DOPRAVNO-DEMOGRAFICKE UDAJE

(dopravno-sociologicky prieskum):

V ramci projektu sme urobili 2 prieskumy:
1. Dotaznikovy prieskum medzi obyvate'mi mesta Detva
2. Scitanie aut a cyklistov

1. Dotaznikovy prieskum medzi obyvate'mi mesta Detva

Miesto: pri obchodnom centre Baums Detva
Termin: 7.72002

Cas: 9:00 — 12:00 a 14:00 — 17:00
S¢itali: tri dobrovol'nicky

Prieskum sme uskutocnili s ciel'om ziskat’ a vyhodnotit’' idaje o vyuZzivani bicykla v meste Detva.
Takto ziskané informacie z vypisanych dotaznikov sme d’alej $tatisticky a graficky spracovali.

V ramci prieskumu bolo vypisanych 78 dotaznikov (78 opytanych).

Potesitelny je fakt, ze vybavenost domacnosti (obyvatel'ov) bicyklami je pomerne vysoka, kazdy opytany vlastni
priemerne aspon 1 bicykel.

Potrebe riesit’ situaciu cyklistickej dopravy po hlavnej cestnej komunikacii mesta nasvedcuje skutocnost’, ze az 100 %
opytanych (ktori vyuzivaji bicykel) oznacilo tito trasu ako najéastejsie absolvovan(l v ramci mesta.

Potesitel'na je tiez skutoCnost, ze 83% z celkového poctu opytanych akceptuje bicykel ako dopravny prostriedok
a vysoky je tiez stupen povedomia o zdravotnej prospesnosti pohybu na bicykli.

Naopak vel'mi nizky je ekologicky aspekt cyklistiky ako spdsobu dopravy, v oblasti osvety mame este ¢o dohanat’.
Potrebe zlepsit podmienky pre rozvoj cyklodopravy v meste nasvedCuje pocet opytanych, ktory za najvacsiu
objektivnu prekazku rozvoja cyklodopravy v meste povazuju chybajuce stojany a odkladacie priestory pre bicykle.

2. S¢itanie 4ut a cyklistov

Trasa: hlavna cestna komunikacia medzi starou a novou ¢astou mesta Detva
Miesto: ulica M. R. Stefanika pri letnom $tadione

Termin I:  15.5.2002 (deni pracovného volna) sobota

Pocasie: Jasno, priemerna denna teplota 28° C, slaby vietor

S¢itali: B. Jankovicova, E. Jankovi¢ova

Termin II:  26.8.2002 (pracovny den pocas letnych Skolskych prazdnin) pondelok
Pocasie: Polojasno, priemerna denna teplota 25° C slaby vietor

S¢itali: A. Gasko, S. Duptak
Scitali sme auta a bicykle jazdiace v oboch smeroch.

Tab.1 Podiel automobilovej a bicyklovej dopravy v meste Detva

15.6.2002 26.8.2002
Scitanie dna sobota pondelok
pocet % pocet % | % podiel pocet pocet % podiel
hodiny aut | podiel | bicyklov | podiel | bicyklov aut bicyklov bicyklov
7,00-8,00 231 34 13
8,00-9,00 424 11 47 4 10 328 56 15
9,00-10,00 392 11 49 4 11 389 68 15
10,00-11,00 355 10 102 9 22 352 70 17
11,00-12,00 281 8 89 8 24 325 59 15
12,00-13,00 206 6 75 7 27
13,00-14,00 180 5 61 6 25
14,00-15,00 154 4 46 4 23
15,00-16,00 174 5 60 5 26
16,00-17,00 194 5 74 7 28
17,00-18,00 212 6 87 8 29
18,00-19,00 231 6 110 10 32
priemerna hodnota 234 63 24 325 58 15
spolu 2803 800 1625 287
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zacelyden | 3731 | | 1109 | | 30 | |
percentualny podiel (aut a bicyklov) je stanoveny vzhl'adom k objemu dopravy za cely dent
percentualny podiel bicyklov je stanoveny vzhl'adom na celkovy hodinovy objem dopravy (auta + bicykle)
zvyraznené hodnoty v tabulke s hodnoty s¢itania v teréne, nezvyraznené hodnoty st vypocitané hodnoty

Objem bicyklovej dopravy podla I. scitania a podla II. scitania (v pracovny den acez vikend) je v priemernych
hodnotach takmer rovnaky.

Preto sme pri ur€ovani navrhovych intenzit vychadzali len z 1. s¢itania.

Vyrazny prirastok podla I. s¢itania a podl'a II. s¢itania je u automobilovej dopravy: v pracovny den je vyrazne vyssi
nez cez vikend. Tuto skuto¢nost’ sme zohl’adnili pri stanoveni hodnoty dennej intenzity automobilovej dopravy.

Graf 1,2 Porovnanie podielu automobilovej a bicyklovej dopravy v meste Detva v pracovny dei a cez vikend
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Pre urcenie intenzity dopravy neboli pouzité vedecké Statistické a analytické metody. Vysledné hodnoty boli
stanovené jednoduchym $¢itanim, vypocitanim priemernych hodnét a pomernym uréenim niektorych hodnét. Tento
postup je pre ucely tohto projektu postacujici, nakol’ko projekt samostatnych cyklistickych komunikacii bude
realizovany pravdepodobne nie skor ako o 5 rokov. Navrhové hodnoty pre ur¢ovanie parametrov cyklochodnikov sa
uréuju pomocou koeficientov, ktorych hodnoty st len vel'mi zhruba predpokladané a pohybujui sa v §irokych
intervaloch. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti sme sa snazili urcit’ hodnoty tak aby vyhovovali stavu dopravy najmi v
buducnosti.
1. s¢itanie sa uskutocnilo pocas diia v hodinach 8,00-19,00 kazdu druhu (parnu) hodinu.
Hodnoty v neparnych hodinach boli vypocitané ako priemerné hodnoty susednych parnych hodin.
Hodnoty v noénych hodinach (0,00-8,00 a 19,00-24,00) boli stanovené pomernym uréenim hodnot podl'a s¢itania
dopravy uskuto¢neného v inom meste, kde intenzita dopravy v noci je 38%:

124 - denné intenzita cyklistickej dopravy ( za 24 hodin ) bola vypocitand podla vzorca:

1459/914 =124/695 a teda 124 = 1109 cyklistov
Dennu intenzitu automobilovej dopravy (vhl'adom na prirastok automobilov pocas pracovnych dni — II. s¢itanie) sme
stanovili ako 45% podiel z dopravy pocas diia v ¢ase 8,00-19,00.

A24 - denna intenzita automobilovej dopravy ( za 24 hodin ) je: 2573 + 45% = 3731 automobilov

Graf 3. Porovnanie podielu automobilovej a bicyklovej dopravy v meste Detva od pocas dia v Case 8,00-20,00
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Navrhové intenzity cyklistickej dopravy
124 - denné intenzita cyklistickej dopravy ( za 24 hodin ) je 1109 bicyklov
111 — intenzita cyklistov v ¢ase 8,00-19,00 (11 hodin) = 695
Ia — priemernd hodinova intenzita cyklistov v ¢ase 8,00-20,00 = 695/11 = 63 cyklistov
Maximalnu hodinovti intenzitu cyklistov pocas dopravnej $picky je mozné priblizne vypocitat’ podla lit.1:
Ip =Fp.la=63 x 2,5 =158 bicyklov
Fp je spickovy sucinitel’ , obvykle rovny hodnote 2. V §pecialnych pripadoch (v blizkosti §kol ...) je vyss§i. Pre ucely
tohto projektu (vzhl'adom na ¢asovy horizont realizacie cyklochodnika) uvazujeme s hodnotou stcinitel’a 2,5.

Skutocna rychlost’ motorovej dopravy
Rychlost” motorovych vozidiel sme zmerat’ nevedeli, aktualne udaje z dopravného inSpektoratu pre nas usek nie su

k dispozicii. Povolena rychlost’ je 60km/h (pre uzavreta obec). V predmetnom tseku na hlavnej cestnej komunikacii
medzi starou a novou C¢astou mesta (I11/06628) je mozné len predpokladat na zaklade charakteru komunikacie
a sktisenosti z pozorovania rychlosti z vlastného auta pocas jazdy tymto usekom, Ze skutocna priemerna rychlost’ by sa

mohla pohybovat’ medzi 60-65 km/h.
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